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Статья 3 
Развитие сети Азиатских автомобильных дорог 

 Маршруты сети Азиатских автомобильных дорог приводятся в соответствие с 
классификацией и нормами проектирования, приведенными в приложении II к 
настоящему Соглашению. 

Статья 4 
Обозначение маршрутов сети Азиатских  

автомобильных дорог 

1. Маршруты сети Азиатских автомобильных дорог обозначаются дорожным 
знаком, описание которого приводится в приложении III к настоящему Соглашению. 

2. Дорожные знаки, соответствующие знаку, описанному в приложении III к 
настоящему Соглашению, устанавливаются на всех маршрутах сети Азиатских 
автомобильных дорог в течение пяти (5) лет
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Статья 6 
Вступление настоящего Соглашения в силу 

1. Настоящее Соглашение вступает в силу на девяностый день с того дня, в 
который правительства по крайней мере восьми (8) государств согласятся быть 
связанными Соглашением в соответствии с пунктом 2 статьи 5. 

2. В отношении каждого государства, которое окончательно подпишет или сдаст 
на хранение документ о ратификации, принятии, утверждении или присоединении 
после даты, начиная с которой удовлетворяются условия вступления Соглашения в 
силу, Соглашение 
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4. Поправка утверждается Рабочей группой по Азиатским автомобильным дорогам





– 6 – 

6. Поправка, принятая в соответствии с пунктом 5 настоящей статьи 





– 8 – 

 e) о прекращении действия настоящего Соглашения в соответствии со 
статьей 13. 

Статья 17 
Приложения к Соглашению 

 Приложения I, II и III к Соглашению являются неотъемлемой частью 
настоящего Соглашения. 

Статья 18 
Секретариат Соглашения 

 Роль секретариата настоящего Соглашения выполняет Экономическая и 
социальная комиссия для Азии и Тихого океана Организации Объединенных Наций. 

Статья 19 
Сдача настоящего Соглашения на хранение  

Генеральному секретарю 

 Подлинник настоящего Соглашения сдается на хранение Генеральному 
секретарю Организации Объединенных Наций, который препровождает надлежащим 
образом заверенные копии всем государствам, указанным в статье 5 настоящего 
Соглашения. 

 В УДОСТОВЕРЕНИЕ ЧЕГО нижеподписавшиеся, должным образом на то 
уполномоченные, подписали настоящее Соглашение. 

 ОТКРЫТО для подписания в Шанхае, Китай, с 26 апреля 2004 года в одном 
экземпляре на английском, китайском и русском языках, причем все три текста 
являются равно аутентичными и имеют одинаковую силу. 
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Приложение I 

СЕТЬ АЗИАТСКИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

1. Сеть Азиатских автомобильных дорог включает маршруты международного 
значения в Азии, включая маршруты большей частью пересекающие более одного из 
таких субрегионов, как Восточная и Северо-Восточная Азия, Южная и Юго-Западная 
Азия, Юго-Восточная Азия и Северная и Центральная Азия; маршруты внутри 
субрегионов, в том числе маршруты, соединяющие их с соседними субрегионами, и 
маршруты, проходящие внутри государств-членов и обеспечивающие доступ к 
а) столицам; b) главным промышленным и сельскохозяйственным центрам; c) 
основным воздушным, морским и речным портам; d) основным контейнерным 
терминалам и депо; и e) основным туристическим ресурсам. 

2. Номера маршрутов начинаются с букв “AH”, означающих “Asian Highway” 
(Азиатские автомобильные дороги), после которых ставится одна, две или три цифры. 

3. Однозначными номерами от 1 до 9 обозначаются маршруты 
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ПЕРЕЧЕНЬ МАРШРУТОВ АЗИАТСКИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

Маршруты Азиатских автомобильных дорог, пересекающие  
более одного субрегиона 

 
 

Номер 
маршрута 
АШД Маршрут 

АH1 

Токио – 





– 12 – 

Маршруты Азиатских автомобильных дорог внутри субрегионов, включая 
маршруты, соединяющие их с соседними субрегионами, и маршруты Азиатских 

автомобильных дорог, проходящие по государствам-членам 

 

Юго-Восточная Азия 

АH11 Вьентьян – Банлао – Тхакхэк – Сено – Пакса – Веангкхам – 
Транпэангреал – Стынгтраенг – Кратя – Пномпень – Сиануквиль 

АH12 Натый – Удомсай – Пакмонг – Луангпрабанг – Вьентьян – Тханаленг – 
Нонгкхай – Удонтхани – Кхонкэн – Накхонрачасима – Хинконг 

АH13 Удомсай – Муангнгын – Хуайкон – Уттарадит – Пхитсанулок – 
Накхонсаван 

АH14 Хайфон – Ханой – Вьетри – Лаокай – Хекоу – 
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АH32 
Сонбонг – Вонджонг – Цюаньхэ – Хуньчунь – Чанчунь – Аршан – 
Нумруг – Сумбер – Чойбалсан – Ондорхан – Налайха – Улан-Батор – 
Улястай – Ховд 

AH33 Харбин – Тунцзян 

AH34 Ляньюньган- Чженчжоу – Сиань 

  

Южная Азия 

АH41 Граница Мьянмы – Текнаф – Кокс-Базар – Читтагонг – Качпур – Дакка – 
Хатикамрул – Джессур – Монгла  

АH42 
Ланьчжоу – Синин – Голмуд – Лхаса – Чжанму – Кодари – Катманду – 
Нараянгхат – Патхлайя – Биргандж – Раксаул – Пипракотхи – 
Музаффарпур – Барауни – Бархи  

АH43 
Агра – Гвалиор – Нагпур – Хайдарабад – 
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Уральск – Каменка – Озимки – Саратов – Борисоглебск – Воронеж – 
Курск – Крупец – граница Украины 

АH62 
Петропавловск – Аркалык – Джезказган – Кызыл-Орда – Чимкент – 
Жибек-Жолы – Чернявка
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АH82 

Граница Российской Федерации – Леселидзе – Сухуми – Сенаки – 
Хашури – Ахалцихе ( – Вале) – Жданов – Бавра – Гумри ( – Акурик) – 
Аштарак – Ереван – Эрасх – Горис – Капан – Мегри – Агарак – Нурдуз – 
Джольфа – Ивэоглу 

АH83 Казах – Узунтала – Паравакар – Ереван 

АH84 Догубаязит – Диярбакир – Газянтеп – Топраккале ( – Искендерон) – 
Адана – Ичель  

АH85 Рефахие – Амасья – Мерзифон  

АH86 Аскале – Байбурт – Трабзон  

АH87 Анкара – Афьон – Узак – 
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Приложение II 

КЛАССИФИКАЦИЯ И НОРМЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
СЕТИ АЗИАТСКИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

 Классификация и нормы проектирования Азиатских
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Таблица 3. Зависимость между расчетной скоростью, классификацией 
автомобильных дорог и местностью 

(Единица измерения км/час) 

Местность Автомагистраль Класс I Класс II Класс III 

Равнинный рельеф (Р) 120 100 80 60 

Холмистый рельеф (Х) 100 80 60 50 

Гористый рельеф (Г) 80 50 50 40 

Горный рельеф (К) 60 50 40 30 

 

3. Поперечный профиль 

 В таблице 4 указаны параметры ширины полосы отвода, ширины полосы 
движения, ширины обочины, ширины разделительной полосы, уклона дорожного 
покрытия и уклона обочины по каждому классу дорог. 

 Настоятельно рекомендуется, чтобы движение пешеходов, велосипедов и 
гужевых повозок было отделено от движения автомобилей путем строительства, где 
это необходимо, специальных проездов и/или тротуаров на тех участках, где 
беспрепятственному движению автомобилей мешает такое движение. 

 



 

 

Таблица 4. Нормы проектирования автомобильных дорог сети Азиатских 
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Таблица 6. Радиусы, требующие проектирования переходных кривых 

(Единица измерения: м) 

Местность Автомагистраль Класс I Класс II Класс III 

Равнинный рельеф (Р) 2 100 1 500 900 500 

Холмистый рельеф (Х) 1 500 900 500 350 

Гористый рельеф (Г) 900 500 350 250 

Горный рельеф (К) 500 500 250 130 
 
 
 

 В отношении минимальной длины переходной кривой рекомендуется 
применять параметры, указанные в таблице 7. 

Таблица 7. Минимальная длина переходной кривой 

(Единица измерения: м) 

Местность Автомагистраль Класс I Класс II Класс III 

Равнинный рельеф (Р) 100 85 70 50 

Холмистый рельеф (Х) 85 70 50 40 

Гористый рельеф (Г) 70 50 40 35 

Горный рельеф (К) 50 50 35 25 
 
 
 

 Максимальный уклон виража должен быть равен 10 процентам для всех видов 
местности. 

5. Продольный профиль 

 Продольный профиль дороги в холмистой местности должен быть как можно 
более плавным с учетом экономической целесообразности устройства насыпей и 
выемок при спрямлении рельефа местности. При выборе максимально-допустимой 
величины продольного уклона дороги рекомендуется учитывать, что её дальнейшая 
модернизация может привести к потере первоначальных инвестиций. 

 Параметры максимального уклона, указанные в таблице 8, используются для 
всех классов шоссейных дорог. 
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Таблица 8. Максимальный вертикальный уклон 

Классификация местности Максимальный вертикальный уклон 

Равнинный рельеф (Р) 4 процента 

Холмистый рельеф (Х) 5 процентов 

Гористый рельеф (Г) 6 процентов 

Горный рельеф (К) 7 процентов 
 
 
 

 В тех случаях, когда протяженность участков подъёма превышает значения, 
указанные в таблице 9, рекомендуется строить при интенсивном грузовом движении 
дополнительные полосы движения на подъемах. 

 Необходимая длина наклонного участка при которой рекомендуется устройство 
дополнительной полосы движения на подъеме для автомагистралей и дорог I класса 
представлена в таблице 9. 

Таблица 9. Наибольшая протяженность 
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6. Дорожное покрытие 

 Проезжая часть дорог должна иметь цементобетонное или асфальтобетонное 
покрытие. Вместе с тем, дороги III класса могут иметь щебёночное покрытие с 
двойной обработкой битумом. 

 Покрытие на многих участках сети Азиатских автомобильных дорог 
повреждается из-за недостаточной несущей способности. В связи с этим следует 
тщательно определить 
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9. Окружающая среда 

 При подготовке проектов строительства новых дорог должна производиться 
оценка воздействия на окружающую среду в соответствии с национальными нормами. 
Желательно также расширить это положение, предусмотрев такую оценку при 
реконструкции или серьезной модернизации существующих автомобильных дорог9.  
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Приложение III 

ОПОЗНОВАНИЕ И ОБОЗНАЧЕНИЕ СЕТИ АЗИАТСКИХ 
АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

1. Знак, используемый для опознавания и обозначения маршрутов Азиатских 
автомобильных дорог, имеет четырехугольную форму. 

2. Этот знак состоит из букв АН, за которыми, как правило, следует номер 
маршрута, обозначенный арабскими цифрами. 

3. Знак имеет белую или черную надпись; он может прикрепляться к другим 
знакам или совмещаться с ними. 

4. Знак должен быть такого размера, чтобы водитель транспортного средства, 
движущегося на большой скорости, мог легко распознать и понять этот знак. 

5. Знак, предназначенный для опознавания и обозначения маршрутов Азиатских 
автомобильных дорог, не исключает возможности использования знака, 
обозначающего дорогу согласно национальным стандартам. 

6. Номера маршрутов Азиатских автомобильных дорог включаются в систему 
указательных знаков данного государства (


